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Introduction

Objet

Description du projet

Enjeux

Introduction

Ce document constitue le rapport de I'étude des trafics générés par le projet
d’aménagement de la plaine de la Ratelle & Saint-Cyr-I'Ecole en parc pay-
sager et la création d’une voie nouvelle reliant la voie de desserte de la ZAC
Charles Renard a la rue du colonel Fabien au Sud.

L’étude est réalisée par Egis Villes & Transports pour le compte de la com-
munauté d’agglomération de Versailles Grand Parc.

La plaine de la Ratelle est un terrain de 5 hectares situé entre I'aérodrome
de Saint-Cyr-'Ecole (au Nord), 'autoroute A12 (a I'Ouest), le quartier de la
Borne Blanche (au Sud) et la ZAC Charles Renard en construction (a I'Est).

La ville de Saint-Cyr-I'Ecole projette d’'aménager sur la plaine de la Ratelle
un parc paysager et d’y inscrire une voie nouvelle permettant la desserte du
parc paysager de la ZAC Charles Renard (opération actuellement en cours
de livraison) a la commune de Fontenay-le-Fleury a [I'Ouest par
lintermédiaire de I'avenue du colonel Fabien.

Lors des études de vaoirie réalisées dans le cadre de la ZAC Charles Renard
en 2011, il avait été démontré la pertinence de cette voie qui permet :

m  De mieux desservir la ZAC Charles Renard en facilitant les échanges
avec le secteur a I'Ouest de I'A12, notamment avec Fontenay-le-
Fleury ;

= De limiter les impacts du projet de la ZAC Charles Renard sur les circu-
lations du centre-ville de Saint-Cyr-I'Ecole en particulier sur 'avenue du
colonel Fabien et de la RD11 ;

Ces études avaient également montré que la voie nouvelle était uniguement
utilisée par du trafic d’échange et qu’elle n’était pas attractive pour les flux
de transit.

Le chemin de la Ratelle est congu comme une route de desserte a 2x1
voies avec un gabarit réduit.

Suite a 'examen de ce projet par la commission départementale de la nature
des paysages et des sites, deux réserves ont été émises concernant des
problématiques circulatoires de la nouvelle voie :

« Cette voie doit étre congcue comme une voie de désenclavement du
nouveau quartier et non comme une déviation ; »

« Une étude devra étre réalisée sur le rond-point, vers Fontenay-le-Fleury,
sur le flux de circulation et les risques d’embouteillage a ses abords »

Afin de soulever ces réserves, Versailles Grand Parc a missionné Egis Villes
et Transports pour une étude de trafic visant & évaluer et analyser les im-
pacts du chemin de la Ratelle sur la circulation de Fontenay-le-Fleury et de
Saint-Cyr-I'Ecole.
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Méthodologie

Méthodologie

Méthodologie Dans le cadre de la présente étude, notre mission consiste en la réalisation
des étapes suivantes :
m  Prévisions de trafics routiers & horizon 2030 suite a I'ouverture du che-
min de la Ratelle ;
= Analyse des flux sur le chemin de la Ratelle ;
® Analyse des conditions de circulation routiere dans Fontenay-le-Fleury
suite a 'ouverture du chemin de la Ratelle.

Comptages Plusieurs séries de comptages de trafic ont été effectuées sur les voies
communales et départementales a différentes périodes entre 2013 et 2016.

Les resultats montrent que le trafic a peu évolué depuis 2005 dans le centre
de Saint-Cyr-L’Ecole.

Les cartes suivantes présentent les derniers comptages sur les voies
proches du projet aux heures de pointe du matin et du soir.
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Modeéle de prévision de
trafic routier
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Trafics en heure de pointe du soir

Le projet s’appuie sur le modeéle de prévision de trafic routier développé en
2016 par Egis pour le compte du département des Yvelines et la commu-
nauté d’agglomération de Versailles Grand Parc. Il est le modeéle le plus a
jour sur le périmetre.

Ce modele de trafic s’appuie sur le modéle MODUS développé a I'échelle
de la région par la DRIEA. Le modéle a été affiné sur le département des
Yvelines et en particulier sur 'ensemble du canton de Saint-Cyr-I'Ecole,
avec ajout de voies et de zones locales, et de postes de comptages.

Le modéle a été utilisé pour étudier 'aménagement de nouvelles infrastruc-
tures routiéres sur le canton de Saint-Cyr-I'Ecole, dont un projet de bretelle
d’accés a 'A12 par la RD7 a Bailly, une nouvelle liaison entre la RD11 et la
RD129 & travers le Bois Cassé a Saint-Cyr-I'Ecole et un projet de nouvelle
voie parallele a la RD7 entre la Caserne Pion et la RD10, en entrée de
Saint-Cyr-I'Ecole.

Il est réalisé aux heures de pointe du matin et du soir, sur une situation ac-
tuelle et un horizon futur en 2030.

L’horizon 2030 est I'horizon de référence pour les études de trafics en lle de
France. Il prend en compte I'accomplissement de grandes infrastructures de
transports notamment le Grand Paris et le Tram 13 (TGO), qui vont profon-
dément transformer les déplacements a I'échelle de la région.

L’horizon 2030 comprend également un développement urbain important du
territoire. A I'échelle du projet, les projets urbains proches de I'opération
sont notamment la finition de la ZAC Charles Renard prévue en 2020-2022,
les Portes de Saint Cyr, l'aménagement des terrains mutables de Aéroports
de Paris voisins de I'aérodrome de Saint-Cyr-I'Ecole et la Caserne Pion &
Versailles.
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Méthodologie

ZAC Charles Renard La ZAC Charles Renard est un programme immobilier mixte conduit par

Grand Paris Aménagement entre 2014 et 2022.

Il comprend :

m 1500 logements,

®  Une zone d’activité de 30 000 m2 de surface de plancher.

= Des équipements publics: un groupe scolaire, une créche, un pdle
sportif et un péle associatif.

Les études de trafics sur ce projet indiquent un trafic de pointe de 600 véhi-
cules par heure, principalement concentrés sur la RD7 et la RD11 (étude
TRANSITEC 2013).
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Prévisions de trafics routiers a horizon 2030 suite a l'ouverture du chemin de la Ratelle

Prévisions de trafics routiers a horizon 2030 suite a
’ouverture du chemin de la Ratelle

Situation de référence :
Sans chemin de la Ratelle

Les cartes ci-contre montrent les prévisions de trafic sur Saint-Cyr-I'Ecole
aux heures de pointe du matin et du soir a horizon 2030 dans le scénario de
référence avec la livraison de l'intégralité de la ZAC Charles Renard mais
sans chemin de la Ratelle.

Le trafic généré par la ZAC Charles Renard utilise principalement trois itiné-
raires dans Saint-Cyr-I'Ecole :

m Acces a la rue du Docteur Vaillant (RD7) a I'Est par la nouvelle voie Est
Ouest interne a la ZAC : le boulevard Georges Marie Guynemer ;

m  Acces a la rue Gabriel Péri (RD11) au Sud par la rue Victorien Sardou
traversant le centre de Saint-Cyr-I'Ecole du Nord au Sud ;

m Accés a Fontenay-le-Fleury a I'QOuest par I'avenue du Colonel Fabien
aprés avoir emprunté I'avenue du Général de Gaulle.

Ces trois itinéraires connaissent actuellement des conditions de circulation
denses aux heures de pointe du matin et du soir. A I'horizon 2030, les con-
ditions de circulation vont se charger davantage avec les projets de déve-
loppement urbain du territoire.

Une voie supplémentaire au Nord de Saint-Cyr-I'Ecole permettrait de limiter
les impacts de la ZAC Charles Renard sur la circulation dans le centre-ville,
en particulier :

®m surlarue Victorien Sardou ;
®m surla Rue Gabriel Péri (RD11) ;
m et surl'avenue du colonel Fabien.
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Prévisions de trafics routiers a horizon 2030 suite a l'ouverture du chemin de la Ratelle

Prévisions de trafics a horizon 2030 en heure de pointe du matin sans le chemin de la Ratelle (en uvp/h)
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Prévisions de trafics routiers a horizon 2030 suite a l'ouverture du chemin de la Ratelle

Situation projet : Les cartes ci-dessous et ci-contre montrent les prévisions de trafic sur
Avec chemin de la Ratelle Saint-Cyr-I'Ecole aux heures de pointe du matin et du soir & horizon 2030
dans le scénario projet avec réalisation du chemin de la Ratelle.

On constate que le chemin de la Ratelle est utilisé par un trafic de 600uvp/h
en heure de pointe dans les deux sens confondus, avec un sens principal
entrant dans la ZAC Charles Renard le matin et sortant le soir (400 uvp/h

dans le sens de la pointe).

Les trafics se dirigent ensuite a 'Ouest vers Fontenay-le-Fleury en passant
par I'avenue du colonel Fabien et 'avenue Albert Schweitzer, et au Sud par

la rue de I'Aérostation Maritime.
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Prévisions de trafics & horizon 2030 en heure de pointe du matin avec le chemin de la Ratelle (en uvp/h)
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Prévisions de trafics routiers a horizon 2030 suite a l'ouverture du chemin de la Ratelle

Prévisions de trafics a horizon 2030 en heure de pointe du soir avec le chemin de la Ratelle (en uvp/h)
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Analyse des flux sur le chemin de la Ratelle

Analyse des flux sur le chemin de la Ratelle

Itinéraires des flux surle Les cartes suivantes présentent les chevelus des trafics empruntant le
chemin de la Ratelle aux heures de pointe du matin et du soir. Ces cartes

chemin de la Ratelle che Ratelle . .
indiquent les itinéraires de I'ensemble des flux sur la nouvelle voie depuis
leur origine jusqu’a leur destination, en les isolant des autres trafics du ré-
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Analyse des flux sur le chemin de la Ratelle

En heure de pointe du matin, on constate que les trafics sur le chemin de la

Ratelle ont pour origine (ou destination) a I'Est la ZAC Charles Renard et de

I'aérodrome de Saint-Cyr-I'Ecole.

Vers I'Ouest, les déplacements ont plusieurs origines :

m la RD11 a I'Ouest de Fontenay-le-Fleury vers Villepreux (300uvp/h) ;

m |la RD127 au Sud-Ouest vers Bois d’Arcy (90uvp/h) ;

®m le chemin de Bailly au Nord-Ouest (50uvp/h) ;

m le reste étant en échange avec le centre de Fontenay-le-Fleury (environ
200uvp/h).

Par conséquent, le trafic du matin sur le chemin de la Ratelle correspond a
un trafic de desserte des ZAC du Nord de Saint-Cyr-I'Ecole en provenance
des communes limitrophes situées dans la moitié Ouest (Fontenay-le-
Fleury, Bois d’Arcy, Villepreux, Bailly). Ce trafic est captif de Saint-Cyr-
I'Ecole et de Fontenay-le-Fleury.

Il n’y a pas de trafic de transit identifié attiré par le chemin de la Ratelle.

Il est a noter qu’avec ou sans chemin de la Ratelle, ces flux traverseront
Fontenay-le-Fleury et Saint-Cyr-I'Ecole.

RD7

Chevelu du chemin de la Ratelle a ’lheure de pointe du matin (en uvp/h)



Analyse des flux sur le chemin de la Ratelle

En heure de pointe du soir, la situation est globalement identique. La majori-
té du trafic constaté sur le chemin de la Ratelle provient des ZAC du Nord
de Saint-Cyr-I'Ecole. On constate néanmoins a I'Est que certains flux pro-
viennent de la RD10 puis remontent par la rue du Docteur Vaillant et
I'avenue de Gaulle (environ 100 uvp/h).

Vers I'Ouest, les déplacements ont plusieurs origines :

m la RD11 a I'Ouest de Fontenay-le-Fleury vers Villepreux (170uvp/h) ;
m le chemin de Bailly au Nord-Ouest (110uvp/h) ;

® |la RD127 au Sud-Ouest vers Bois d’Arcy (40uvp/h) ;

m e reste étant en échange avec le centre de Fontenay-le-Fleury (environ
320uvp/h).

L’analyse des chevelus montrent donc que le chemin de la Ratelle est em-
prunté par deux types de flux le soir :

« Le trafic de desserte des ZAC du Nord de Saint-Cyr-I'Ecole en pro-
venance des communes limitrophes situées dans la moitié Ouest
(Fontenay-le-Fleury, Bois d’Arcy, Villepreux, Bailly), constituant la
majorité du trafic.

« Un trafic d’échange permettant la desserte du centre de Fontenay-
le-Fleury depuis la RD10.

Ces deux types de trafic sont captifs de Saint-Cyr-I'Ecole et de Fontenay-le-
Fleury. Il n’y a pas de trafic de transit identifié attiré par le chemin de la Ra-
telle, le soir comme le matin.

Il est a noter qu’avec ou sans chemin de la Ratelle, ces flux traverseront
Fontenay-le-Fleury et Saint-Cyr-I'Ecole. Et que les habitants de Fontenay-
le-Fleury bénéficient également du chemin de la Ratelle pour leurs
échanges avec la RD7 et la RD10.



Impacts du chemin de la
Ratelle sur les trafics

Analyse des flux sur le chemin de la Ratelle

Entre le scénario de référence 2030 (sans chemin de la Ratelle) et le scéna-
rio projet (avec le chemin de la Ratelle), les différences de trafics corres-
pondent aux reports de trafics induits par le chemin de la Ratelle.

On constate que les reports de trafics sont principalement d’ordres locaux
dans Saint-Cyr-I'Ecole et Fontenay-le-Fleury.

Les impacts sur les liaisons interurbaines (RD11, RD7, RD10, RD127, A12
et chemin de Bailly) sont faibles aux heures de pointe du matin et du soir.

Les principaux reports de trafics proviennent de :
®m ['avenue du col. Fabien, ou le trafic baisse d’environ 300uvp/h ;
®m larue G. Péri, ou le trafic baisse d’environ 200uvp/h.

Sur ces axes, les baisses de trafic occasionnées par le chemin de la Ratelle
permettent de soulager les conditions de circulation qui sont chargées voire
saturées aux heures de pointe a I'horizon 2030. Ces allegements de trafic
profiteront d’abord au développement urbain et au désenclavement du terri-
toire.

Dans un second temps, on constate que des reports de trafic de moindre
importance ont lieu a 'Ouest du chemin de la Ratelle sur Saint-Cyr-I'Ecole
et sur Fontenay-le-Fleury. On y constate des augmentations de trafics sur le
réseau viaire de ce secteur en particulier a I'heure de pointe du matin :

m  En provenance du Sud et de I'Ouest, pour accéder a la Ratelle depuis
la RD11 et la RD127, on constate des augmentations de trafics entre 50
et 100 uvp/h le matin sur la rue de Emile Zola, la rue Voltaire et 'avenue
Jean Lurcat — soit une évolution de trafic représentant environ 5% des
capacités des voies. L'impact du chemin de la Ratelle sur ces voies est
faible.

= En provenance du Nord, depuis le chemin de Bailly, on constate de |é-
géres augmentations de trafics de moins de 50 uvp/h aux heures de
pointe sur la rue de René Descartes et 'avenue J. Perrin — soit une évo-
lution de trafic représentant moins de 5% des capacités des voies.
L’'impact du chemin de la Ratelle sur ces voies est peu perceptible.

m L’avenue Claude Debussy et 'avenue Albert Schweitzer sont ensuite
plus impactées puisqu’elles rejoignent directement Saint-Cyr-I'Ecole et
'avenue du colonel Fabien. Les augmentations de trafics sont com-
prises entre 100uvp/h le soir et 200 uvp/h le matin dans les deux sens
confondus, soit une évolution de trafics de 5% et 10% de la capacité
des voies. L'impact devrait néanmoins resté modéré étant donné le ga-
barit des voies et la charge de trafic actuelle. Une analyse détaillée des
sections les plus impactés et des principaux carrefours est présentée
dans la partie suivante.
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Analyse des flux sur le chemin de la Ratelle

Le chemin de la Ratelle n’attire pas de trafic de transit. L’ensemble des
flux utilisant le chemin de la Ratelle traverse Fontenay-le-Fleury et
Saint-Cyr-I'Ecole dans le scénario sans chemin de la Ratelle.

Le chemin de la Ratelle permet une meilleure desserte des nouvelles
ZAC de Saint-Cyr-I'Ecole depuis I'Ouest mais aussi du centre de Fonte-
nay-le-Fleury depuis I'Est, le Nord et le Sud via la RD7 et la RD10.

Les principaux reports de trafics permettent d’alléger le trafic sur des
axes fortement chargés : RD10, RD11, RD7, avenue du colonel Fabien,
rue V. Sardou.

Il'y a également des augmentations de trafic de moindre ampleur locali-

sées dans Fontenay-le-Fleury a I'’heure de pointe du matin.

« Sur la rue Voltaire, la rue Emile Zola, 'avenue Jean Lurgat, 'avenue
Jean Perrin et la rue René Descartes, il existe de faibles augmenta-
tions de trafic a hauteur de 5% ou moins de la capacité a 'heure de
pointe du matin. Ces impacts correspondent a une réorientation
des trafics locaux des Fleuryfontains qui bénéficient du chemin de la
Ratelle pour accéder a la RD10 et a la RD7 a I'Est.

« Sur lavenue Albert Schweitzer et I'avenue Claude Debussy,
limpact est modéré. Il est estimé a environ 10% a I'heure de pointe
du matin. Une analyse détaillée de ces axes est présentée dans la
partie suivante.

A I'heure de pointe du soir, les impacts sont bien plus faibles et uni-
quement visibles sur I'avenue Albert Schweitzer et 'avenue Claude De-
bussy ou les augmentations de trafics correspondent a 5% de la capaci-
té des voies.



Analyse des conditions de circulation dans Fontenay-le-Fleury suite a l'ouverture du chemin de la Ratelle

Analyse des conditions de circulation dans Fonte-
nay-le-Fleury suite a 'ouverture du chemin de la Ra-

telle

Principaux impacts du
chemin de la Ratelle dans
Fontenay-le-Fleury

\

Dans la partie précédente, les prévisions de trafics a horizon 2030 avec le
chemin de la Ratelle ont montré une redistribution des trafics locaux sur le
réseau de voirie.

Les principaux axes concernés sont :

= La RD11 et 'avenue du colonel Fabien en forte baisse de trafic de plus
de 15% de la capacité des voies ;

m  L’avenue Albert Schweitzer et 'avenue Claude Debussy avec des tra-
fics en hausse modérée de moins de 10% de la capacité des voies.

Dans la suite du rapport, nous analysons en détail les conditions de circula-
tion sur 'avenue Albert Schweitzer et 'avenue Claude Debussy en particu-
lier au niveau des deux carrefours principalement impacté par le chemin de
la Ratelle :

m Le giratoire avenue du colonel Fabien / rue de I'aérostation maritime /
chemin de la Ratelle ;

= Le carrefour avenue Schweitzer / Debussy / Descartes.

Principaux impacts du cheminde la Ratellea |
I’heure de pointe du matin b
7= Rl =W/

M la Ratelle

igZ-

Ollangy

'| == Trafics en hausse modérée (10% de la capacité)
1 ) Carrefours a enjeux
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Analyse des conditions de circulation dans Fontenay-le-Fleury suite a l'ouverture du chemin de la Ratelle

Giratoire Colonel Fabien/ Le giratoire Colonel Fabien / Aérostation Maritime / Chemin de la Ratelle se

Aérostation Maritime / trouve au débouché du pont sur ’A12 a I'QOuest et du chemin de la Ratelle
Chemin de la Ratelle au Nord le long de '’A12 utilisé aujourd’hui comme voie de service pour la
DRIEA.

C’est un petit giratoire a 4 branches avec un rayon extérieur de 12m.
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Analyse des conditions de circulation dans Fontenay-le-Fleury suite a l'ouverture du chemin de la Ratelle

Situation actuelle

Situation projet

Analyses de capacité

Aujourd’hui, le trafic sur le giratoire est modéré.

Il est emprunté par des bus fréquents a la fois sur Fontenay-le-Fleury et
Saint-Cyr-I'Ecole. Il existe un site propre au Sud-Est sur 'avenue du colonel
Fabien.

La circulation sur le giratoire est aisée. |l n’a pas été relevé de difficultés de
circulation sur le giratoire en heure de pointe, en dehors du passage fré-
quent des bus.

Le projet du chemin de la Ratelle consiste a ouvrir a la circulation la voie
située le long de 'A12 au Nord aujourd’hui réservée a la DRIEA.

L’ensemble des trafics sur le chemin de la Ratelle va étre injecté sur le gira-
toire (soit environ 600uvp/h en heure de pointe). Néanmoins une partie de
ce trafic correspond a un report de trafic depuis I'avenue du colonel Fabien
avec une haisse effective de 300 uvp/h en heure de pointe.

Au total sur chacune de ses branches, le trafic du giratoire va augmenter de
300 uvp/h avec le chemin de la Ratelle a I'horizon 2030.

En dehors des impacts routiers, le projet vise a aménager les parcelles au
Nord de l'avenue du colonel Fabien en espace paysager avec notamment
des jeux pour enfants et des liaisons piétonnes et cyclables notamment le
long de l'allée historique de Fontenay. L’'aménagement sera donc congu a
termes pour intégrer une fréquentation plus forte des modes actifs au ni-
veau du giratoire.

Les analyses suivantes sont menées aux heures de pointe du matin et du
soir dans le scénario avec chemin de la Ratelle a horizon 2030.

Les calculs utilisent les méthodes du logiciel GIRABASE développées par le
CERTU. Les pourcentages indiqués représentent les réserves de capacités
de chaque branche d’entrée par rapport a sa capacité théorique, c’est-a-dire
le trafic supplémentaire que pourrait supporter la branche avant saturation
(en supposant que les trafics d’entrée des autres branches n’aient pas évo-
lué).
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Analyse des conditions de circulation dans Fontenay-le-Fleury suite a l'ouverture du chemin de la Ratelle

Interprétations ™

Egis Villes & Transports
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Réserve de capacité par branche d’entrée en heure de pointe du soir
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Les analyses en situation projet indiquent que les réserves de capacités

a horizon 2030 sont confortables sur chacune des branches d’entrée du

giratoire avec des réserves supérieures a

matin et 58% a I'heure de pointe du soir.
m |l n’y a pas de temps d’attente créé sur chacune des branches d’entrée

du giratoire.

47% a I'heure de pointe du

= La circulation est fluide aux abords du giratoire sur les différents axes.
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Analyse des conditions de circulation dans Fontenay-le-Fleury suite a l'ouverture du chemin de la Ratelle

Carrefour Debussy / Le carrefour Debussy / Descartes / Schweitzer est un carrefour en croix
Descartes | Schweitzer desservant Fontenay-le-Fleury.

Il est situé a lintersection de deux axes de liaison de Fontenay-le-Fleury.
Ces axes relient Fontenay-le-Fleury aux communes limitrophes :

®  Au Nord, la rue Descartes permet 'acces au chemin de Bailly.
®  Au Sud, 'avenue Claude Debussy permet la liaison a la RD11.

= A 'Est, 'avenue Albert Schweitzer relie Fontenay-le-Fleury a Saint-Cyr-
I'Ecole.

m  Al'Quest, 'avenue Schweitzer conduit au centre de Fontenay-le-Fleury.
Le carrefour est géré par feux tricolores.

Le gabarit du carrefour et de chaque voie est assez large avec une bonne
capacité de trafic.

Descartes

Av.

S

o i ~
Av. Claude Debussy
R %% [
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Analyse des conditions de circulation dans Fontenay-le-Fleury suite a l'ouverture du chemin de la Ratelle

Situation actuelle Aujourd’hui, le trafic sur ce carrefour est modéré, avec notamment la pré-
sence de flux traversant Fontenay-le-Fleury pour accéder & Bailly au Nord,
a Saint-Cyr-I'Ecole a I'Est ou a la RD11 au Sud.

La circulation sur le giratoire est aisée.

Situation projet L’avenue Schweitzer est en connexion avec le chemin de la Ratelle a I'Est.
Elle connait un trafic supplémentaire de 250uvp/h en heure de pointe le ma-
tin et de 150uvp/h en heure de pointe le soir.

Les trafics se répartissent ensuite entre les trois autres branches du carre-
four, principalement 'avenue Debussy au Sud.

Les analyses suivantes sont menées aux heures de pointe du matin et du
soir dans le scénario avec chemin de la Ratelle a horizon 2030. Les calculs
utilisent les méthodes développées par le CERTU pour les carrefours a feux
€n Croix.

Les pourcentages indiqués représentent les réserves de capacités de
chaque branche d’entrée par rapport asa capacité théorique.

' ol
oy

Réserve de capacité par branche d’entrée en heure de pointe du matin (a gauche) et du soir (a droite)

Analyse de capacité ™ Les analyses de capacité en situation projet indiquent que les réserves
de capacités restent confortables sur chacune des branches d’entrée du
carrefour avec des réserves supérieures a 31% a I'heure de pointe du
matin et 30% a I'heure de pointe du soir.

m Les trafics supplémentaires ne vont pas générer d’attente ni de satura-
tion sur ce carrefour.

= La circulation est fluide aux abords du giratoire sur les différents axes.

®  Une adaptation du plan de feux serait préférable afin de mieux équili-
brer les trafics supplémentaires sur la branche Est (avenue Schweitzer).
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Conclusion

Bilan

Conclusion

L’étude des trafics suite au chemin de la Ratelle a horizon 2030 met en évi-
dence les points suivants :

Il N’y a pas de trafic de transit attiré par le chemin de la Ratelle.

Les flux empruntant le chemin de la Ratelle sont des flux de desserte de
Fontenay-le-Fleury et de Saint-Cyr-I'Ecole.

Ces flux sont « captifs » des deux communes, c’est-a-dire qu’ils traver-
sent également Fontenay-le-Fleury et Saint-Cyr-I'Ecole dans le scénario
de référence sans chemin de la Ratelle.

Dans le scénario sans chemin de la Ratelle, ces flux sont responsables
d’'une géne importante pour les conditions de trafic sur I'avenue du co-
lonel Fabien et la RD11.

Le chemin de la Ratelle permet d’alléger la circulation en particulier sur
I'avenue du colonel Fabien, la RD7 et la RD11 en résolvant en partie la
congestion.

Cela représente un avantage d’accessibilité et de mobilité pour Saint-
Cyr-I'Ecole, mais aussi pour Fontenay-le-Fleury notamment dans leurs
échanges a I'Est avec la RD7 et RD10.

Il'y a également des rééquilibrages de trafic sur le réseau viaire corres-
pondant a des augmentations de trafics sur certaines voies localisées
dans Fontenay-le-Fleury a I'heure de pointe du matin.

« Surla rue Voltaire, la rue Emile Zola, 'avenue Jean Lurcat, 'avenue
Jean Perrin et la rue René Descartes, il existe de faibles augmenta-
tions de trafic a hauteur de 5% ou moins de la capacité a I'heure de
pointe du matin. Ces impacts correspondent & une réorientation
des trafics locaux des Fleuryfontains qui bénéficient du chemin de la
Ratelle pour accéder a la RD10 et a la RD7 a I'Est.

« Sur lavenue Albert Schweitzer et I'avenue Claude Debussy,
l'impact est modéré avec une augmentation d’environ 10% a I'heure
de pointe du matin. Ces augmentations ne sont pas a hauteur de
dégrader les conditions de circulation sur ces carrefours. Les condi-
tions de trafics restent fluides sur chacune des voies aux abords
des principaux carrefours.

A I'heure de pointe du soir, les impacts sont bien plus faibles et uni-
quement visibles sur I'avenue Albert Schweitzer et 'avenue Claude De-
bussy ou les augmentations de trafics correspondent a 5% de la capaci-
té des voies.



Conclusion
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Annexe

Annexe

Les cartes suivantes montrent les différences de trafics entre le scénario

Cartes de différences de
trafics

avec Chemin de la Ratelle et le scénario sans, a I'horizon 2030. En bleu
sont indiqués les augmentations de trafics suite au chemin de la Ratelle et

en vert les baisses de trafics.
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